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@ Sicherheitseinrichtung fur Kraftfahrzeuge 

Bei einer Sicherheitseinrichtung fur Kraftfahrzeuge, mit 
einem am Kraftfahrzeug install! erten, stationaren Transpon- 
der zum Erzeugen eines Fragecodesignals aufgrund eines 
Schaltsignals, mit einem tragbaren Transponder zum Emp- 
fang des Fragecodesignals und Aussenden eines Antwort- 
codesignals, und mit einem Codeslgnalvergleicher, der bei 
Obereinstimmen des Antwortcodesignals mit einem erwar- 
teten Codesignal ein Entsicherungssignal liefert, wird das 
Schaltsignal mit Hilfe eines am Kraftfahrzeug angeordneten, 
manuell betStigbaren Schalters erzeugt, der mit einer zum 
Benutzen des Kraftfahrzeugs ohnehin vorgesehenen Hand- 
habeverbunden ist. 
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Patentanspruche ' Der Erfindung Uegt die Aufgabe zugrunde, eine Si- 

p cherheitseinrichtung der eingangs genannten Art zu 

1. Sicherfeeitseinrichtung fOr Kraftfahrzeuge, mit schaffen, die ohne vOTbereitende Operation «elto 

emem am Kraftfahrzeug instaUierten stationaren ein Offnen des Kraftfahrzeugs durch den autonsierten 

Transponder zum Erzeugen eines Fragecod - 5 BenutzerermSghcht 

sig2 aufgrund eines Schaltsignals und mit einem Die Erfindung last diese Aufgabe And emen j am 

tragbaren Transponder zum Empfang des Frage- Kraftfahrzeug angeordneten, manueU betaugbaren 

SSs und Aussenden ein« Antwortcodesi- Schalter zum AuslSsen des Schaltsignals. der nut enter 

gnals, und mit einem Codesignalvergleicher, der bei zum Benutzen des Kraftfahrzeugs vorgesehenen Hand- 

&eremstiinmen "des Antwortcodesignals mit ei- w habeverbundenist 

nem erwarteten Codesignal ein Entsicherungssi- Mit dem Betatigen der Handhabe Jrage- 

gnal an eine Entsicherungseinrichtung liefert, ge- codesignal ausgesandt Der vom Benutaer niitgefuhrte 

Smizeichnet durch emen am Kraftfahrzeug (1) Transponder sendet unnuttefcar darauf wahrend ach 

angeordneten, manuell betitigbaren Schalter (7) die Handhabe noch m ihrer OfmungssteUung btfmdet 

zum Austesen des Schaltsignals, der mit einer zum ,5 das Antwortcodesignal aus. S^*""**™? 

Benutzen des Kraftfahrzeugs vorgesehenen Hand- warteten Codesignal ubw so wird das Enteiche- 

habe(7')verbundenist rungssignal erzeugt, das Kraftfahrzeug kann dann ge- 

2.SicherheitseinrichtungnachAnspruchl,dadurch dffnet werden. Aaht .i k^n, 

gekennzeichnet, daB die Handhabe (7 1 ) ein Tilr- Frage- und Antwortcodesignal k6nnen dabei bevor- 

SerSnenbetatiKunissteilist » zugt auf HF-Basis erzeugt werden. Hierzu genflgt fur 

gekeniizeichnet,daBdieHandhabe<7')einTQrgriff der Fahrzeugbenutzer be. Bergen de .Handhabe m 

delK^ftfahrzeuBSist unmittelbarer Nahe des Kraftfahrzeugs befindet St8r- 

rsKSnfchtung nach einem der AnsprO- probleme infolge zu groBer Jberwju^e Aen zwi- 

che 1 bis4,dadurch gekennzeichnet, daB die Hand- 25 schen den beiden Transpondern lassen sich dabei ver- 

S Sicherungsvorgang des Kraftfahrzeugs em- oder *jp£fZ&V& — 

5 SicherheitseinrichtungnachAnspruch4,dadurch 30 Druckknopf handeln^ l^-^Sfdl^Tu^uTTer 

gekennzeichnet daB das Erzeugen des Schaltsi- eine einzige Handhabe, beispidsweise dem TUrgriff der 

SaU iS. SiSern durch Aussenden bzw. Empfan- FahrertQr, oder an mehreren Stellen be«p.eUwe^ 

fen entsprechender Frage- und Antwortcodesigna- diesem TOrgriff und an der Handhabe zum Offnen der 

le mit Hilfe der beiden Transponder (2, 8) erfolgt, Heckklappe vorgesehen sein. Transnonder 

diezumindestteilweisegegenaberdiezumEntsi. 35 Die Sendeenergie ^J^^^^J^SSi 

chern des Kraftfahrzeugs verwendeten Codesigna- kann auf verschiedene Weise zur Verfpgung gestdtt 

teeeftn^itsmd sein. Eine einfache M6glichkeit hierfttr liefert erne mit 

legeanaensinu. ^ Transponder verbundene Battene. Eine weitere 

Beschreibune M6glichkeit ist durch Einstrahlung einer entsprechen- 

6 40 den Leistung durch den stationaren Transponder gege- 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Sicherheitsein- ben. Ein Bejspjel hierfiir findeti sich in der _ DE-OS 

richtung Mr Krlftfahrzeuge. mit einem am Kraftfahr- 30 29 567 im Rahmen eines ^ertrag^verfahrens for 

SugiStamertenstetioiia^nTr^ den Wert des Reifenluftdrucks ernes Kraftfahrzeugs. 

und mit einem tragbaren Transponder zum Empfang 45 sprechende Weise em Sichei^gss g^ mil ^ ™fe der 

des Fragecodeslgnlls und Aussenden eines Antwort- Handhabe erzeugt werden. Hierzu list es beispietew«se 

cSeSSTund^it einem Codesignalvergleicher, der vorgesehen, die Handhabe durch Betttigen men^egen- 

bei Obereinstimmen des Antwortcodesignals mit einem gesetzter Richtung zum AusKisen j eines £n£prechenden 

erwarteten Codesignal ein Entsicherungssignal an eine Sicherungssignals entweder direkt mit Hilfe erne ibi der 

EntsicherungseinnSujUeferL so Handhabe angeordneten s ,^ tOT ° d f m ^. k ^ ![; 

Eine deraVtige Sicherheitseinrichtung ist aus der anlassen. Im letzteren Fall kann mit der Handhabe em 

DE-PS 33 13 098 bekannt Das Schaltsignal wird mit weiterer Schalter verbunden sein, bei dessen Betatgung 

Hu7edestragl>arenTraiisponderserzeugtUnterTrans- der stationare Transponder em entsprechendes Frage- 

ponder ist dabei im folgenden eine Sende-Empfangs- codesignal an den tragbaren Transponder aussendet 

Einrichtung zu verstehen. Der tragbare Transponder 55 und bei Erhah eines von diesem dann gehef erten ent- 

erzeugt das Schaltsignal, indem er zunfichst ein Off- sprechenden Antwortcodesignal das Sicherungssignal 

nungscodesignal an dem stationaren Transponder aus- erzeugt . . v„:„u„„„„ a„ 

schickt Dieses Signal wird mit einem gespeicherten Die Erfindung ist anhand ernes m der Zeichnung dar- 

Codesignal vergfchen und bei Obereinstimmung der gesteUten Auar^^gsbejispiels ^J™ben. 

beiden Codesignale das Schaltsignal erzeugt Die Si- w En schematise* dargestelltes Kraf^™ "g 1 

cherheitseinrichtung erfordert somit vor dem Senden einen stationaren Transponder £ dem em Codesignal- 

bzw. Empfangen des Fragecodesignals ein manueU vergleicher3nachgescMtetjs^ 

durchzufflhrendes Betatigen des stationaren Transpon- cher 3 ist femer mit einem CodesignaJspeicher 4 ver- 

ders. Dies setzt wiederl voraus. daB das Offnungs- bunden und steuert eme schematisch ge«,gtej Mhe- 

codesignal starungsfrei auf den stationfirenTransponder 65 rungs- und ^^^g^^^^ 1 ??^ 

Qbertrigen wird. Zudem ist eine weitere Operati n vor zeugs. Be. der zuletzt genannten V rnc^ung S^nn e 

dem eigentiichen manuellen Offnen des Kraftfahrzeugs sich be M p.elswe«e urn emen 

erforderlich. tatigen eines Spernegels in emem nicht gezeigten Tor- 
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schloB einer Fahrzeugtfir, beispieisweise der Fahrertflr, 
oder urn mehrere derartige Riegel in sfimtlichen TQren 
und Klappen des Kraftfahrzeugs handeln, die unterein- 
ander fiber eine Zentralverriegelungseinrichtung ver- 
bundensind 5 

Dieser stationflre Transponder 2 besitzt eine Antenne 
6, die beispieisweise in einem AuBenspiegel 6' des Kraft- 
fahrzeugs untergebracht ist Dem Transponder 2 ist fer- 
ner ein Schalter 7 zugeordnet, der manuell mit Hilfe 
einer Handhabe T des Kraftfahrzeugs, beispieisweise 10 
eines Tfirgriffs betitigbar ist, wenn diese aus ihrer Ru- 
helage 0 in ihre Arbeitsstellung I zum Offnen des Kraft- 
fahrzeugs gebracht wird Der Transponder 2 arbeitet 
ferner mit einem tragbaren Transponder 8 zusammen, 
der beispieisweise im Gehtuse eines Zundschlttssels 10 is 
von einem Fahrzeugbenutzer getragen wird Der Trans- 
ponder 8 besitzt ebenfalls eine nicht im einzelnen ge- 
zeigte Sende-und Empfangseinrichtung, beispieisweise 
ebenfalls in Form einer Antenne sowie einen aufladba- 
ren Energiespeicher 9 zum Bereitstellen einer entspre- 20 
chenden Sendeleistung. 

Zum Benutzen des Kraftfahrzeugs betatigt der Fahr- 
zeugbenutzer die Handhabe 7'. Durch den dabei betfi- 
tigten Schalter 7 wird der Transponder 2 akthriert und 
sendet fiber die Antenne 6 ein Fragecodesignal aus. Die- 25 
ses gelangt zum Transponder 8, der sich in unmittelba- 
rer Nfihe des Kraftfahrzeugs befindet Dieses auf HF- 
Basis erzeugte Fragecodesignal iiefert gleichzeitig die 
Energie zum Transponder 9 oder ist von einem nicht 
codierten energiereichen Signal begleitet, das ebenfalls 30 
von der Antenne 6 abgestrahlt wird und den Energie- 
speicher 9 des Transponders 8 auflidt Der Transponder 
8 erzeugt ein f fir den jeweiligen Fahrzeugbenutzer indi- 
viduelles Antwortcodesignal und sendet dieses an den 
Transponder 2 aus, der dieses ebenfalls mit der Antenne 35 
6 aufnimmt und dem Codesignalvergleicher 3 zufQhrt 
Dieser vergieicht das Antwortcodesignal mit einem im 
Codesignakpeicher 4 enthaltenen, erwarteten Codes!- 
gnal und Iiefert bei Obereinstimmen der beiden Codesi- 
gnale ein Entsicherungssignal an die Sicherungseinrich- 40 
tung5. 

Ein nicht autorisierter Fahrzeugbenutzer hingegen 
kann das Fragecodesignal des Transponders 2 nicht 
empfangen oder nicht das "passende? Antwortcodesi- 
gnal erzeugea Der Codesignalvergleicher 3 stellt ggf. 45 
die fehlende Obereinstimmung der beiden Codesignale 
fest und Iiefert kein Entsicherungssignal an die Siche- 
rungseinrichtungS. 

Erginzend kann mit Hilfe der Handhabe T auch ein 
Sicherungssignal ffir das Kraftfahrzeug erzeugt werden. 50 
Dazu besitzt diese eine zweite Arbeitsstellung II, die bei 
entgegengesetzter Bewegung der Handhabe T einge- 
nommen wird Dabei betatigt die Handhabe T einen 
weiteren Schalter 11, der die Vorrichtung 5 einschaltet 
Diese sichert das KFZ, indem sie beispieisweise einem 55 
Sperriegel in seine Sperrstellung ffihrt 
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